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Aspecte sociologice ale traficului rutier
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SUMMARY
The sociological aspects of road traffic are determined as a complex and permanent
system, consisting of pedestrians, trucks and vehicles, which generates a set of legal and social
relations in the process of their movement on public roads and landscaped areas, managed by

public authorities.

Una dintre caracteristicile principale ale
societatii moderne o constituie nivelul inalt
de motorizare si folosire pe larg a diferitelor
tipuri de transport rutier pentru a realiza di-
verse activitati necesare societatii. Numarul
sporit de accidente determinate de circula-
tia intensiva a vehiculelor constituie o con-
secintd a caracteristicii nominalizate.

Numadrul mare de accidente rutiere ne
determina sa constatam ca exista probleme
care afecteaza siguranta circulatiei rutiere
si anume - pierderile sociale si economice
plaseaza aceasta problema la un nivel cu
problemele ecologice. Astfel, societatea se
confrunta cu o catastrofa tehnogena speci-
fica. Din cauza ca acest fenomen a evoluat
in timp si spatiu, efectele lui nu determina o
reactie adecvata din partea autoritatilor pu-
blice. Deseori, accidentele de circulatie ru-
tiera sunt tratate ca fenomene determinate
de unele cauze accidentale care se reduc la
comportamente antisociale ale conducato-
rilor de vehicule sau pietonilor.

Pentru realizarea unor masuri efective,
care ar contribui la garantarea sigurantei
traficului rutier, este necesar de a identifica si
cerceta cauzele situatiei create. In acest con-
text, savantii G. I. Klinkovstein si M. B. Afana-
siev considerd ca una dintre aceste cauze o
constituie lipsa studiilor si a cercetarilor sti-
intifice, care ar [amuri toate procesele si fac-
torii care conduc la producerea accidentelor
rutiere.

Termenul circulatie rutierd a fost introdus
in practica internationald prin adoptarea in
anul 1949 in cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (O.N.U.) a Conventiei privind traficul

rutier si procesul-verbal cu privire la indicatoa-
rele si semnalele rutiere. Conventia avea ca
scop primordial dezvoltarea traficului rutier
si sigurantei acestuia in toate tarile lumii. La
Conventia din 1949 a aderat, practic, majo-
ritatea tarilor dezvoltate ale lumii, inclusiv
Republica Moldova, care, la timpul respectiv,
se afla in cadrul Uniunii Sovietice, fapt ce a
contribuit la unificarea actelor nationale ale
acestora privind regulile de circulatie. Ter-
menul de circulatie rutierd a fost recunoscut
oficial in Uniunea Sovietica in anul 1971, la
initiativa Inspectiei Auto de Stat, cu permi-
siunea Comitetului pentru Terminologia
Tehnico-stiintificd a Academiei de Stiinte a
U.R.S.S., substituind sintagmele de circula-
tie stradald, circulatie pe strazile oraselor si pe
drumuri pentru automobile sau circulatie in
orase, in alte localitdti si pe drumurile pentru
automobile, care erau folosite in toate actele
normative.’

Natura sociotehnica complexa a traficului
rutier determind perceptia diferita a acestu-
ia ca obiect al administrarii. Acest lucru este
ilustrat in mod clar in literatura de specialita-
te prin definitiile conceptului de trafic rutier.
La baza diferentelor de tratare se afla cora-
portul dintre elementele tehnice si sociale,
caracteristice procesului nominalizat. Potri-
vit acestui criteriu, abordarile conditionate
pot fi clasificate in trei grupe.

Prima grupa cuprinde definitiile in care
predomina interpretarea mecanica. Traficul
rutier este format din deplasarea vehiculelor
si fluxurile de transport, fiind rezultatul unei
interactiuni complexe (conducator — vehicul
—drum - mediu).?
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O abordare similara, desi cu specific so-
cial, se contine in definitia propusa de catre
savantii G. I. Klinkovstein si M. B. Afanasiev
care explica acest proces in felul urmator: cir-
culatia rutiera constituie un sistem dinamic
complicat, compus din circulatia pietonilor
si a diferitelor tipuri de mijloace de transport
mecanice sau nemecanice.?

A doua grupa cuprinde definitiile, auto-
rii carora, de asemenea, abordeaza aspectul
mecanic, dar, totodata, considera necesar sa
specifice si unele elemente sociale facand re-
ferinta la reglementarea juridica a traficului
rutier. Prin urmare, V. V. Lukianov considera
ca circulatia rutiera constituie un proces de
deplasare a mijloacelor de transport pe dru-
muri, in care actiunile soferilor si a pietonilor
sunt dirijate de anumite reguli.* Este necesar
de accentuat ca Lukianov leaga aparitia si
existenta traficului rutier de aparitia nece-
sitatii si posibilitatii umane de a se deplasa
si a transporta pasageri si bunuri cu ajuto-
rul vehiculelor, insa nu a considerat aceasta
legatura ca un element semnificativ al trafi-
cului rutier, precum a remarcat I. K. Sahrima-
nian ca circulatia rutiera actuala constituie
deplasarea oamenilor si a incarcaturilor cu
ajutorul mijloacelor de transport mecanice,
precum si cu alte tipuri de mijloace de trans-
port, in conformitate cu anumite norme spe-
ciale de drept, administrate de autoritatile
publice, in conditiile unui pericol real care ar
impiedica realizarea acestui proces.> Aceasta
definitie include astfel de elemente ca:

- scopul bine determinat de transportare
a oamenilor si a incarcaturilor;

- aparitia unui pericol real sau a circum-
stantelor care pericliteaza traficul rutier.

Totusi, in mare parte, aceasta grupa are la
baza interpretarea mecanica.

Grupa a treia contine studii care abor-
deaza diferit conceptul de trafic rutier prin
evidentierea activitatii umane ca element de
baza in acest proces. In acest sens, savantul
R. I. Denisov a cercetat acest termen in ca-
litate de obiect al reglementarii juridice si
I-a definit ca o totalitate de relatii sociale ce
apar in legatura cu necesitatea transportarii
pasagerilor, a incarcaturilor si pregatirii pen-
tru acest proces.® In aceasta definitie obser-
vam un sir de circumstante care pot influen-

ta actiunile persoanelor aflate in rolul social
de participanti la circulatia rutiera.

V. N. Ivanov si V. N. Sitnik mentioneaza ca
Circulatia rutierd, care se transformd in func-
tie de gradul de motorizare, a cdpdtat functia
de deservire a ciclurilor sociale de productie in
societate, care are un rol important si capata
proprietdtile unui sector independent in eco-
nomie”. Ei au mai propus asigurarea eficaci-
tatii sociale, economice si tehnice in calitate
de criteriu general al functionarii circulatiei
rutiere in loc de garantarea sigurantei circu-
latiei rutiere.” Insa o astfel de abordare nu a
fost justificata in practica.

V. I. Konopleanko ne propune, in cartea
sa despre influenta transportului asupra tu-
turor sferelor sociale, sa acceptam circulatia
rutiera ca un sistem dinamic greoi, format
dintr-o interactiune a fluxurilor de transport
si pietoni, care are la baza patru elemente
constitutive: om, vehicul, drum, mediu.?

Necesitatea, fara satisfacerea careia este
imposibild viata sociala, economica, precum
si deservirea subiectilor prin intermediul cir-
culatiei rutiere, constd in deplasareain spatiu
a persoanelor si produselor muncii acestora.
Ea constituie o parte integranta a produce-
rii de materiale, domeniilor socioculturale si
administrativ-politice, deservirii populatiei.
Aceasta este real si firesc deoarece spatiul si
timpul sunt forme de baza ale existentei ma-
teriei, inclusiva componentei sociale a ei.’

Constientizate de societate, clase sociale,
grupuri, indivizi, necesitatile reprezinta inte-
resele acestora.'® Necesitatea in transporta-
re se transforma, in mod constient, dintr-un
interes simplu intr-o varietate de interese.
Pentru unele grupe sociale interesul consta
in obtinerea bunurilor materiale, pentru altii
- atingerea confortului social si posibilitatea
de autoafirmare. Satisfacerea necesitdtii de
transportare, adica de deplasare in spatiu a
vehiculelor, persoanelor si produselor activi-
tatii acestora are caracteristica sa calitativa.
Calitatea de baza pentru satisfacerea necesi-
tatilor de transportare este timpul consumat
pentru deplasare. Timpul constituie princi-
pala certitudine care distinge procesul de-
plasarii in spatiu de alte procese. Deoarece
este un mijloc de satisfacere a necesitatilor
societatii privind deplasarea persoanelor si



Administrarea Publica, nr. 4, 2012

136

fncarcaturilor, ca si necesitatile, timpul are o
caracteristica importanta: caracter dinamic,
variabilitate, dezvoltarea in baza nivelului
mai fnalt atins de altcineva."

Participand la circulatia rutiera, persoana
continua sa intretina relatii cu structurile so-
ciale, functionarea carora au determinat-o la
aceasta participare. Din acest motiv, fiecare
participant la circulatia rutierd este purtdtor
de multiple interese care pot fi satisfacute
inclusiv prin participarea la traficul rutier. In-
teresele pot fidiverse, insa, deseori, unul din-
tre ele devine determinant. Acesta consta in
reducerea timpului necesar pentru circula-
tie. Intentia de a economisi timpul de aflare
in trafic poate avea diferite dimensiuni socia-
le, dar, indiferent de specificul motivului, re-
alizarea acestui interes se reduce la tendinta
de deplasare cu viteza sporita pe un teritoriu
restrans cu utilizarea la maximum a capaci-
tatilor vehiculelor.

Obiectivitatea reducerii timpului necesar
pentru deplasare in spatiu a conditionat uti-
lizarea, inca la etapele initiale de existenta a
umanitatii, a vehiculelor si aparitia procesu-
lui numit actualmente circulatie rutiera.

Necesitatea este o forma a contradictiei
dintre activitatea societatii sau persoanei
care actioneaza cu scopul de a inldtura un
neajuns.’”? Astfel de ,neajuns” al omului il
constituie posibilitatile fizice reduse pentru
a satisface cerintele de transportare.

Combinatiile unor astfel de factori, cum
ar fi siguranta vehiculelor, conditiile rutiere,
nivelul de pregatire si organizare a partici-
pantilor la trafic, in marea majoritate a situa-
tiilor rutiere, sunt de asa natura incat, pentru
prevenirea accidentelor, impun reducerea
vitezei, comparativ cu cea maxima posibil3,
marirea distantei dintre vehicule, obtinand,
prin urmare, cheltuieli sporite de timp. Posi-
bilitatea satisfacerii intereselor de economi-
sire a timpului este limitata de necesitatea
ocrotirii vietii, sanatatii, libertatii, proprieta-
tii.

Circulatia vehiculelor cu orice viteza este
potential periculoasa, deoarece conflictul
de interese si probabilitatea nesolutionarii
acestuia exista permanent in timpul partici-
parii la trafic.

Prin urmare, participarea la circulatia ru-

tiera este o activitate in conditii de risc per-
manent, gradul caruia creste pe masura rea-
lizarii interesului de minimalizare a timpului.

In legislatia autohtona intalnim notiunea
de trafic rutier in Legea nr. 131-XVI din 07 iu-
nie 2007 privind siguranta traficului rutier
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova nr.
103-106, art. 443), in care este mentionat ca
un ,sistem dinamic complex, constituit din pi-
etoni si vehicule, care genereazd un ansamblu
de relatii juridico-sociale in procesul deplasdrii
acestora pe drumuri publice in conditii stabi-
lite” Consideram ca aceasta definitie este
vaga si evaziva, ceea ce nu permite de a trata
sub toate aspectele esenta sigurantei tra-
ficului rutier si garantarea acesteia, creand
dificultati la identificarea tuturor domeniilor
care au un rol important in administrarea sis-
temului de siguranta rutiera.

Astfel, reiesind din analiza opiniilor pre-
zentate anterior, ajungem la concluzia ca
traficul rutier reprezintd un sistem dinamic
complex, constituit din pietoni si vehicule, care
genereaza un ansamblu de relatii sociale in
procesul de satisfacere a nevoilor cetdtenilor
si ale statului privind deplasarea persoanelor,
transportarea pasagerilor si bunurilor pe dru-
muri publice, in conditii de risc permanent le-
gat de aparitia situatiilor de deplasare necon-
trolatd a vehiculelor.

Aceasta definitie reflectda caracterul so-
ciotehnic al traficului rutier, care indica clar
esenta unitatii dialectice si incoerenta nevo-
ilor de baza satisfacute cu ajutorul acestuia
si, totodatd, permite conturarea obiectivului
actiunilor de control asupra procesului in cau-
za - crearea conditiilor pentru participantii la
trafic, axate pe minimalizarea riscului aparitiei
situatiilor de deplasare necontrolata a vehicu-
lelor si a volumului pierderilor in procesul cir-
culatiei in spatiu a persoanelor si a bunurilor.

Potrivit statisticilor oficiale ale Directiei
Politiei Rutiere, in Republica Moldova, din
vina conducatorilor de vehicule, se produc
peste 80% din numarul total de accidente
inregistrate anual, pe cand acest indiciu, in
spatiul european, nu depaseste cifra de 60%.
Pietonii se fac vinovati de circa 11% din nu-
marul total de accidente, iar restul acciden-
telor se produc din cauza conditiilor rutiere
nesatisfacatoare.
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Conditiile, impactul carora, prin prisma
necesitatilor si intereselor vitale, determina
comportamentul persoanelor la trafic, sunt
numeroase. Ele includ factori socioecono-
mici, juridico-organizationali, tehnici, socio-
psihologici si de alta natura. Totodata, nece-
sitatile si interesele participantilor la trafic se
afla intr-o contradictie dialecticd, solutiona-
rea careia tine de schimbarea conditiilor in
care ele s-au format. Aceasta circumstanta
a dat posibilitatea de a stabili ca obiectiv de
sporire a gradului de siguranta imbunatati-
rea conditiilor pentru participantii la trafic.

Comportamentul in conditii de siguranta
rutierd se caracterizeaza nu prin lipsa acci-
dentelor rutiere, dar a pericolelor naturale si
a actiunilor care conduc la producerea aces-
tora. Aspiratia de economisire a timpului -
motivul principal pentru majoritatea delic-
ventilor din traficul rutier in cazurile de ne-
respectare a cerintelor privind regimurile de

circulatie, fapt pentru care, ulterior, platesc
material, cu libertatea, sandtatea si viata.

Legislatia nationala in vigoare in dome-
niul traficului rutier obliga participantii la
trafic sa rezolve conflictul ,timp-siguranta”
in favoarea ultimei.

Conchidem ¢4, autoritatile publice abi-
litate in domeniul circulatiei si sigurantei
rutiere, concomitent cu realizarea masuri-
lor orientate spre imbunatatirea conditii-
lor pentru participantii la trafic, necesita sa
acorde permanent o atentie sporita contro-
lului asupra respectdrii neconditionate de
catre toti participantii la trafic a exigentelor
Regulamentului circulatiei rutiere, precum si
a principiului inevitabilitatii rdaspunderii pen-
tru abaterea comisa.

Astfel, vor fi create conditii pentru redu-
cerea riscurilor in trafic si, prin urmare, a nu-
marului tragediilor rutiere si gravitatii conse-
cintelor acestora.
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